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(57) Abstract: The invention relates to an engine air supply control method. The inventive method relates to a turbocharged engine 
comprising an intake manifold (20) which is disposed downstream of the compressor of the turbocharger (14) and an exhaust mani- 
fold (22) which is disposed upstream of the turbine of the turbocharger (14). Said method consists in determining the mass air flow 
supplying the engine and/or the pressure in the intake manifold (20) and the temperature in the exhaust manifold. The pressure in 
the exhaust manifold (22) is determined as a function of the pressure in the intake manifold (20), the engine speed, the temperatures 
in the cylinders (4) and in the exhaust manifold (22), the pressure in the intake manifold (20) being optionally determined from the 
mass air flow. Inversely, the pressure in the intake manifold can be determined from the pressure at the exhaust. 
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En ce qui conceme les codes a deux lettres et autres abrevia- 
tions, se riferer aux "Notes explicatives relatives aux codes et 
abrSviations" figurant au debut de chaque numero ordinaire de 
la Gazette du PCT. 



(57) Abrege : Ce procedg concerne un moteur turbocompressS comportant un collecteur d'admission (20) en aval du compresseur 
du turbocompresseur (14) et un collecteur d'echappement (22) en amont de la turbine du turbocompresseur (14). On determine ici 
le d6bit d'air massique alimentant le moteur et/ou la pression regnant dans le collecteur d'admission (20) ainsi que la temperature 
dans le Collecteur d'echappement. La pression dans le collecteur d'echappement (22) est determinee en fonction de la pression 
regnant dans le collecteur d'admission (20), du regime du moteur, des temperatures regnant dans les cylindres (4) et dans le collecteur 
d'echappement (22), la pression regnant dans le collecteur d'admission (20) pouvant 6ventuellement etre determinee a partir du d£bit 
d'air massique. Inversement, a partir de la pression a l'echappement, il est possible de determiner la pression dans le collecteur 
d'admission. 



